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Abstract 

FR 2805507 A UPAB: 2001 1018 
- NOVELTY - The actuator (22) has a box (50) housing an electric motor (26) 
with a rotary drive shaft (58) and an auxiliary drive point (56). 
DETAILED DESCRIPTION - Two couplings (34) move in translation and 
connect to brake operating cables (24). The axis (Y-Y) of the drive motor 
is transverse to the axis (X-X) of the couplings. A mechanical 
transmission (32) using a right-angle drive (60) drives the cable 
couplings. 

USE - Electrically operated parking brake actuator mechanism. 
ADVANTAGE - Compact parking brake mechanism which is easily driven by 
an auxiliary drive if the electric actuation fails. 
DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows an exploded 
three-dimensional view of the actuator. 
Actuator 22 
Electric motor 26 
Mechanical transmission 32 
Couplings 34 
Housing 50 
Auxiliary drive point 56 
Rotary drive shaft 58 
Right-angle drive 60 
axis of movements of coupling X-X 
Axis of motor Y-Y 
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ACTIONNEUR DE FREIN DE STATIONNEMENT DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

L'actionneur (22) de frein de stationnement de vehicu- 
le automobile comporte dans un meme boitier (50): 

- un moteur eiectrique (26) muni d'un arbre de sortie ro- 
tatif (58) et d'un embout d'entrainement auxiliaire (56); 

- deux organes d'accouplement (34) mobiles en transla- 
tion suivant des sens opposes le long d un meme axe de de- 
placement (X-X), ces organes (34) etant adaptes pour la 
connexion de cables (24) d'actionnement de moyens de 
freinage d'une roue; et 

- une transmission mecanique (32) assurant I'actionne- 
ment desdits organes d'accouplement (34) depuis ledit mo- 
teur (26). 

L'axe (Y-Y) du moteur d'entratnement (26) est dispose 
sensiblement transversalement a I'axe (X-X) de deplace- 
ment desdits organes d'accouplement (34), et la transmis- 
sion (32) comporte un renvoi d'angle (60). 
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La presente invention conceme un actionneur de frein de stationne- 
ment de vehicule automobile, du type comportant, dans un meme boTtier : 

- un moteur electrique d'entraTnement muni, a une extremite, d'un ar- 
bre de sortie rotatif et, a son autre extremite, d'un emfaout d'entraTnement 
auxiliaire pour sa mise en rotation en I'absence d'alimentation electrique du 
moteur ; 

- deux organes d'accouplement mobiles en translation suivant des 
sens opposes le long d'un meme axe de deplacement, lesquels organes 
d'accouplement sont adaptes chacun pour la connexion de I'extremite d'un 
cable d'actionnement de moyens de freinage d'une roue du vehicule auto- 
mobile ; et 

- une transmission mecanique assurant I'actionnement desdits orga- 
nes d'accouplement depuis ledit moteur, laquelle transmission comporte un 
mecanisme de transformation du mouvement de rotation de I'arbre de sortie 
du moteur en un mouvement de translation des deux organes d'accouple- 
ment. 

Un frein de stationnement de vehicule automobile comportant un ac- 
tionneur du type precite est decrit par exemple dans la demande de brevet 
FR-A-94 13132. 

L'actionneur decrit dans cette demande de brevet comporte un mo- 
teur electrique dont I'arbre de sortie s'etend parallelement a la direction de 
deplacement des deux organes d'accouplement auxquels sont associes les 
cables d'actionnement des moyens de freinage des deux roues. 

La transmission mecanique comporte un train d'engrenages paralle- 
les a dentures droites reliant I'arbre de sortie du moteur a une roue dentee 
principale entramee en rotation autour de I'axe suivant lequel se deplacent 
les organes d'accouplement des cables. Le deplacement en translation des 
organes d'accouplement est assure par deux agencements a vis-ecrou, I'un 
de la vis et de I'ecrou etant lie a la roue dentee principale et I'autre de la vis 
et de I'ecrou etant solidaire axialement d'un organe d'accouplement et im- 
mobilise en rotation. 

Dans l'actionneur de frein decrit dans la demande de brevet precitee, 
I'un des engrenages du train d'engrenages est solidaire d'un arbre portant, a 
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Tune de ses extremites, un embout d'entramement auxiliaire permettant 
d'entraTner en rotation le train d'engrenages et done d'assurer le deplace- 
ment des organes d'accouplement meme en cas de dysfonctionnement du 
systeme d'alimentation electrique du moteur. A cet effet, line manivelle est 
mise en place directement sur I'embout d'entramement auxiliaire, ou celui-ci 
est connecte a un cabfe dont I'entraTnement en rotation, par exemple a I'aide 
d'une manivelle, permet le deplacement des organes d'accouplement de 
I'actionneur. 

Dans la pratique, I'embout d'entramement auxiliaire de I'actionneur 
est plutot dispose a I'extremite de Parbre du moteur opposee a celle reliee au 
train d'engrenages. Dans ce cas egalement, I'embout permet de recevoir 
une manivelle ou est connecte a un cable rotatif d'entramement afin de per- 
mettre le deplacement des organes d'accouplement et done le serrage ou le 
desserrage des freins, meme lorsque le moteur ne peut plus etre alimente. 

Dans les deux cas, I'embout permettant I'entraTnement des elements 
de I'actionneur lorsque le moteur n'est pas alimente est dispose a I'extremite 
d'un arbre s'etendant parallelement a la direction de deplacement des orga- 
nes d'accouplement des cables d'actionnement des moyens de freinage. 

Comme I'actionneur de frein est avantageusement dispose dans le 
vehicule automobile avec I'axe de deplacement des organes d'accouplement 
dispose transversalement a la direction du vehicule, de sorte que les cables 
connectes aux organes d'accouplement puissent etre achemines directe- 
ment vers les roues auxquelles ils sont associes, I'embout d'entramement 
auxiliaire de I'actionneur s'etend suivant un axe transversal au vehicule. 

Uactionneur de frein est generalement place sous la banquette arriere 
du vehicule automobile, ce qui rend difficile I'acces de I'embout d'entrame- 
ment auxiliaire pour y relier une manivelle. 

Ainsi, I'embout d'entramement est solidarise a un cable monte rotatif 
dans une gaine, I'extrernite de commande du cable etant deportee jusqu'au 
poste de conduite du vehicule ou dans un endroit accessible de celui-ci. En 
tout etat de cause, le cable connecte a I'embout d'entramement chemine au 
travers du vehicule et doit decrire au moins un coude d'environ 90° afin de 
permettre que son extremite d'actionnement puisse etre ramenee vers 
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I'avant du vehicule. La courbure imposee au cable connecte a I'embout 
d'entramement nuit au bon fonctionnement de celui-ci et cree des problernes 
de routage du cable dans le vehicule. 

L'inyention a pour but de proposer un actionneur de frein de station- 
nement de vehicule automobile, dont I'encombrement est reduit et qui puisse 
etre facilement entraTne depuis un embout d'entraTnement auxiliaire en 1'ab- 
sence d'alimentation du moteur electrique de I'actionneur. 

A cet effet, I'invention a pour objet un actionneur de frein de station- 
nementde vehicule automobile, du type precite, caracterise en ce que I'axe 
du moteur d'entraTnement est dispose sensiblement transversalement a I'axe 
de deplacement desdits organes d'accouplement, et en ce que ladite trans- 
mission comporte un renvoi d'angle. 

Suivant des modes particuliers de realisation, I'actionneur de frein 
comporte I'une ou plusieurs des caracteristiques suivantes : 

- ledit renvoi d'angle comporte une vis sans fin et une roue dentee 
engrenees ensemble ; 

- la vis sans fin est disposee dans I'axe de I'arbre de sortie du moteur 
et est solidaire en rotation de celui-ci ; et 

- il comporte un cable d'entrainement monte rotatif sur lui-meme qui 
est relie audit embout d'entrainement auxiliaire pour sa mise en rotation a 
distance. 

[.'invention concerne en outre un vehicule automobile comportant des 
moyens de freinage associes a au moins deux roues opposees par rapport a 
I'axe longitudinal du vehicule, caracterise en ce qu'il comporte un frein de 
stationnement comportant un actionneur tel que decrit ci-dessus, et des ca- 
bles d'actionnement reliant chacun un organe d'accouplement de I'action- 
neur au moyen de freinage d'une roue du vehicule pour la commande dudit 
moyen de freinage. 

Suivant des modes particuliers de realisation, le vehicule comporte 
I'une ou plusieurs des caracteristiques suivantes : 

- ledit actionneur est dispose dans le vehicule avec I'axe de deplace- 
ment des organes d'accouplement s'etendant transversalement au vehicule 
et I'axe du moteur s'etendant suivant un plan longitudinal du vehicule ; et 
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- Taxe de emplacement des organes d'accouplement et Faxe du mo- 
teur s'etendent sensiblement suivant le plan de deplacement du vehicule. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va 
suivre, donnee uniquement a titre d'exemple et faite en se referant aux des- 
sins, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique de dessus d'un actionneur de 
frein de stationnement selon l'invention implante dans un vehicule automo- 
bile ; 

- la figure 2 est une vue en perspective eclatee de Tactionneur de 
frein selon l'invention ; 

- la figure 3 est une vue en coupe longitudinale de Tactionneur de la 
figure 2 ; et 

- la figure 4 est une vue de dessus partiellement en coupe de Taction- 
neur de la figure 2. 

Sur la figure 1 est represents schematiquement un vehicule automo- 
bile dans lequel est dispose un frein de stationnement incorporant un ac- 
tionneur de frein selon l'invention. 

Sur cette figure est representee schematiquement la caisse du vehi- 
cule 10, ses deux roues avant directrices 12 et ses deux roues arriere 14. A 
Tinterieur de I'habitacle delimite par la caisse 10 est prevu un siege avant 
gauche 18 pour le conducteur du vehicule et une banquette 20 disposee 
transversalement a Tarriere du vehicule. 

L'actionneur de frein selon ('invention, designe par la reference gene- 
rale 22 et represents a plus grande echelle sur la figure 1 pour des raisons 
de clarte, est dispose au-dessous de la banquette arriere du vehicule. Les 
deux sorties de commande de Tactionneur sont mobiles suivant un axe X-X 
dispose transversalement dans le vehicule. Des cables 24 rnontes coulis- 
sants dans des gaines sont relies aux sorties de commande de Tactionneur. 
Les extremites opposees des cables sont reliees a des moyens de freinage 
des roues arriere 14 du vehicule pour leur actionnement. 

Plus precisement, Tactionneur de frein 22 comporte un moteur electri- 
que d'actionnement 26 d'axe Y-Y. La sortie du moteur est reliee par une 
transmission mecanique 32 a deux organes mobiles 34 d'accouplement des 
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cables 24. Ces organes d'accouplement 34 sont deplacables suivant I'axe X- 
X et constituent les sorties de commande de I'actionneur 22. 

La transmission mecanique 32 comporte un mecanisme de transfor- 
mation du mouvement de rotation de la sortie du moteur en un mouvement 
de translation des organes d'accouplement 34. 

Selon I'invention, le moteur d'entramement 26 a son axe Y-Y dispose 
transversalement a I'axe de deplacement X-X des organes d'accouplement 
34. Ainsi, I'axe Y-Y du moteur 26 s'etend suivant I'axe longitudinal du vehi- 
cule lorsque I'axe de deplacement des organes d'accouplement 34 s'etend 
transversalement. De preference, I'actionneur est implante dans le vehicule, 
de sorte que le plan defini par les axes X-X et Y-Y s'etende suivant le plan 
de roulement du vehicule, c'est-a-dire sensiblement le plan horizontal. 

En outre, la transmission mecanique 32 comporte un renvoi d'angle 
permettant la transformation du mouvement de rotation de I'arbre de sortie 
du moteur 26 autour de I'axe Y-Y en un mouvement de rotation autour de 
I'axe X-X. 

L'actionneur 22, represents en detail sur les figures 2 a 4, comporte 
un boTtier 50 forme de deux demi-coquilles 50A, 50B assemblies suivant un 
plan median correspondant sensiblement au plan de coupe de la figure 4. 

Le moteur 26, la transmission 32 et les organes d'accouplement 34 
sont disposes a I'interieur du boitier. 

Le moteur 26 est un moteur electrique pouvant etre alimente depuis 
la batterie du vehicule automobile. Une unite 52 de pilotage du moteur 26 
est disposee dans le boTtier 50 en arriere du moteur. Cette unite assure la 
regulation de I'alimentation electrique du moteur 

Le moteur 26 comporte un arbre rotatif 54 le traversant axialement de 
part en part suivant I'axe Y-Y. L'une des extremites 56 du moteur traverse 
I'unite de pilotage 52 au travers d'un passage 57. Cette extremite est acces- 
sible depuis le bout du boitier 50 et constitue un embout d'entratnement 
auxiliaire de I'actionneur en I'absence d'alimentation electrique du moteur 
26. 

L'autre extremite de I'arbre 54, notee 58, constitue une extremite de 
sortie rotative du moteur. Celle-ci est reliee directement au renvoi d'angle 
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note 60 par ('intermediate d'un manchon d'accouplement 62. Le renvoi 
d'angle 60 comporte une vis sans fin 64 disposee coaxialernent a I'arbre de 
sortie 58 et solidaire de celui-ci. La vis sans fin 64 comporte un filetage heli- 
coTdal. 

En outre, le renvoi d'angle 60 comporte une roue 66 a filetage heli- 
coTdal adaptee pour cooperer avec le filetage de la vis sans fin 64. La roue 
66 est montee rotative suivant I'axe Y-Y de deplacement des organes d'ac- 
couplement 34. Elle est supportee dans une chape 68 formant palier regue 
dans un evidemment du boitier 50. 

La roue 66 est solidaire en rotation d'une vis 70. Cette demiere pre- 
sente deux trongons d'extremite opposes 70A, 70B presentant des filetages 
inverses, ces deux tron?ons s'etendant de part et d'autre de la roue 66. 
Dans son tron<?on intermediate dispose entre les deux tron?ons d'extremite 
70A, 70B, la vis 70 presente un profil d'entrainement en rotation, tel qu'un 
six-pans d'entrainement regu a coulissement dans un passage 71 (figure 3) 
de section complementaire menage suivant I'axe de la roue 66. Ainsi, la vis 
70 et la roue 66 sont solidaires en rotation alors que la vis 70 est libre de 
coulisser suivant I'axe X-X de la roue 66. 

Sur chacun des trongons filetes 70A et 70B de la vis est engage un 
ecrou 72A, 72B. Ces ecrous presentent des taraudages cornplementaires 
aux trongons filetes 70A et 70B. lis comportent chacun lateralement deux 
ergots opposes 74 permettant la liaison d'une chape 76A, 76B. 

Chaque chape 76A et 76B presente une forme generate en U et est 
entaillee a la base par une encoche 80A, 80B pour le passage et la retenue 
d'une tete saillante 82A, 82B menagee a Textremite d'un des cables 24 as- 
surant la liaison au moyen de freinage des roues, Les ecrous munis des 
chapes constituent les organes d'accouplement 34. 

La demi-coquille SOB du boitier presente, suivant I'axe X-X, des ca- 
naux 84A, 84B de guidage rectiligne des chapes 76A, 76B. Les chapes 76A, 
76B sont montees a coulissement dans ces canaux 84A, 84B suivant I'axe 
X-X et y sont immobilisees en rotation. L'immobilisation en rotation des cha- 
pes assure l'immobilisation en rotation des ecrous 72A, 72B par rapport au 
boitier 50. 
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La demi-coquille 50B presente, suivant I'axe X-X, un palier 86 dans 
lequel est re9ue une extremite cylindrique de la vis sans fin 64. En outre, 
une bille 88 est recue dans un evidemment axial menage a I'extremite fibre 
de la vis sans fin 64, cette bille prenant appui sur une surface d'extremite 90 
du boTtier 50 menage en bout du palier 86. La bille 88 assure ainsi un appui 
de la vis sans fin sur le boTtier et constitue une butee a bille permettant la 
reprise des efforts axiaux appliques sur la vis sans fin 64, tout en conservant 
un rendement satisfaisant. 

Lorsque le moteur electrique 26 est alimente en courant electrique, le 
moteur tourne dans un sens ou dans I'autre, suivant le sens du courant. Le 
mouvement de rotation de I'arbre de sortie 58 du moteur imprime un mou- 
vement de rotation de la vis 70 grace au renvoi d'angle 60. L'agencement a 
vis-ecrou forme des troncons filetes 70A, 70B et des ecrous 72A, 72B as- 
sure une conversion du mouvement de rotation de la vis 70 en des mouve- 
ments de translation en des sens opposes des ecrous 72A, 72B et des cha- 
pes associees. 

Ainsi, les cables 24 se trouvent simultanement tires ou relaches en 
fonction du sens de rotation du moteur. Cette traction ou ce relachement 
impose aux cables assure un serrage ou une liberation des moyens de frei- 
nage. 

Du fait du coulissement possible de la vis 70 par rapport a la roue 66, 
un equilibrage des efforts sur les deux cables s'effectue en continu. 

En cas de dysfonctionnement dans le circuit d'alimentation du moteur 
26, I'embout d'entrainement auxiliaire 56 menage sur I'arbre du moteur per- 
met I'entraTnement a I'aide d'une manivelle. La mise en rotation de I'arbre du 
moteur ainsi obtenue permet la commande des moyens de freinage des 
roues par tension ou relachement des cables. 

L'embout d'entrainement auxiliaire etant dispose a I'extremite de I'ar- 
bre du moteur qui s'etend perpendiculairement a I'axe X-X de deplacement 
des organes d'accouplement des cables, I'acces a l'embout est tres aise, 
celui-ci emergeant suivant I'axe longitudinal du vehicule au-dessous de la 
banquette arriere dans la direction du siege 18 du conducteur du vehicule. 



2805507 



8 

Ainsi, en cas de dysfonctionnement des moyens d'alirnentation, I'etat de 
Tactionneur de frein peut etre facilement modifie par une action manuelle. 

- En outre, le recours a un renvoi d'angle 60 forme d'une vis sans fin et 
d'une roue a dentures helicoTdales permet d'obtenir un ensemble motore- 
ducteur qui, lors de son fonctionnement, engendre des nuisances sonores 
tres inferieures a celles produites par un train d'engrenages a axes paralle- 
ls et dentures droites. 
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REVENDICATIONS 
1.- Actionneur (22) de frein de stationnement de vehicule automobile, 
du type comportant, dans un meme boTtier (50) : 

- un moteur electrique (26) d'entramement muni, a une extremite, d'un 
arbre de sortie rotatif (58) et, a son autre extremite, d'un embout d'entrame- 
ment auxiliaire (56) pour sa mise en rotation en I'absence d'alimentation 
electrique du moteur ; 

- deux organes d'accouplement (34) mobiles en translation suivant 
des sens opposes le long d'un meme axe de deplacement (X-X), lesquels 
organes d'accouplement (34) sont adaptes chacun pour la connexion de 
I'extremite d'un cable (24) d'actionnement de moyens de freinage d'une roue 
du vehicule automobile ; et 

- une transmission mecanique (32) assurant I'actionnement desdits 
organes d'accouplement (34) depuis ledit moteur (26), laquelle transmission 
(32) comporte un mecanisme de transformation du mouvement de rotation 
de I'arbre de sortie (58) du moteur en un mouvement de translation des deux 
organes d'accouplement (34), 

caracterise en ce que I'axe (Y-Y) du moteur d'entramement (26) est dispose 
sensiblement transversalement a I'axe (X-X) de deplacement desdits orga- 
nes d'accouplement (34), et en ce que ladite transmission (32) comporte un 
renvoi d'angle (60). 

2. - Actionneur selon la revendication 1, caracterise en ce que ledit 
renvoi d'angle (60) comporte une vis sans fin (64) et une roue dentee (66) 
engrenees ensemble. 

3. - Actionneur selon la revendication 2, caracterise en ce que la vis 
sans fin (64) est disposee dans I'axe (Y-Y) de I'arbre de sortie (58) du mo- 
teur (26) et est solidaire en rotation de celui-ci. 

4. - Actionneur selon Tune quelconque des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce qu'il comporte un cable d'entramement monte rotatif 
sur lui-meme qui est relie audit embout d'entramement auxiliaire (56) pour 
sa mise en rotation a distance. 

5. - Vehicule automobile comportant des moyens de freinage associes 
a au moins deux roues opposees par rapport a I'axe longitudinal du vehicule, 
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caracterise en ce qu'il comporte un frein de stationnement comportant un 
actionneur (22) selon Tune quelconque des revendications precedentes, et 
des cables d'actionnement reliant chacun un organe d'accouplement (34) de 
I'actionneur au moyen de freinage d'une roue du vehicule pour la commande 
5 dudit moyen de freinage. 

6.- Vehicule selon la revendication 5, caracterise en ce que ledit ac- 
tionneur (22) est dispose dans le vehicule avec I'axe (X-X) de deplacement 
des organes d'accouplement (34) s'etendant transversalement au vehicule 
et I'axe (Y-Y) du moteur s'etendant suivant un plan longitudinal du vehicule. 
10 7.- Vehicule selon la revendication 6, caracterise en ce que I'axe (X- 

X) de deplacement des organes d'accouplement (34) et Taxe (Y-Y) du mo- 
teur s'etendent sensiblement suivant le plan de deplacement du vehicule. 
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